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Gegenstand der Erfindung ist , ein Eisen- 
bahnwagendrehkran, bei wdchem der Ausleger 
in das Wagenprofil zuruckgezogen werden kann 
und ein ausziehbares Gegengewicht vprgesehen 

5 ist. DasWesen der Erfindung besteht dariri, 
dafl der Ausleger' auf Gelenkarmen gelagert 
ist und die Bewegung des Auslegere und des 

. Gegengewichtes in die Arbeits- bzw. Tiransport- 
. stellung durch ein einziges Windwerk erfolgt, 

io das gleichzeitig zura Heben und Senken der 
Last dient. Die Lagerung des Auslegers yon 
Kranen auf Gelen^arme ist ah sich bekamit. 
Diesen bekannten Lag;erungen ge^enuber be- 
sitzt jedoch die vorhegeride" wesentliche Unter- 

15 schiede, inspfern als drei Gelenkarme ;vorge- 
sehen sind, von denen zwei lhit ein em Ende 
an einen Punkt des Auslegers angreifen, so 
daB dieser Punkt immer die Spitze eines be- 
weglichen Dreiecks bildet,- weldies bei der 

ao Verriegelung sofort einen festen Stutzpunkt 
fur den Ausleger abgibt. Der dritte Arm 
dient dabei nur als Lenk- und Stutzenarm. 

Bei dem . vorliegenden iEisenbabnwagendreh- 
kran sind- alle bewegbaren Teile miteihander 

25 gekuppelt und kann man infolgedessen den 
Kran von vollkommen. ungeubten Arbeitern 
bedienen lassen, ohne daB Ungliicksfalle ein- 
treten konneh. 

Auf der Zeichnung ist eine Ausffihriirigsf orm 

30 eines" derartigen Bjranes dargestellt, und zwar 
zeigt 

Fig. i den Drehkran in der Arbeitsstellurig, 
Fig. 2 in der Transportstellung. . 



Auf dem- Eisenbahnwagen i ist ein Spur- 
kranz 2 befestigt, auf welchem der Kranunter- 35 
teil 3 lauft, der urn einen Mittelzapfen 4 dreh- 
bar ist. An dem Unterteil 3 sind auf Achsen 
5, 6 und 7 je zwei Arme 8, 9 und 10 gelagert, 
von denen die Arme 8 und 9 den Ausleger 
11 tragen und an Wellen 12 und 13 angreifen, 40 
Die Arme 10 sind mit Schlitzen 14 versehen, . 
in welche die Zapfen der Welle 13 eingreifen. 
Der Arm 10 macht .infolgedessen alle Bewe- 
gungen mit dem Arm 9 mit und bildet- mit 
diesem standig ein Dreieck. Auf dem vor- 45 
deren Ende des Kranunterteiles ist das Wind- 
werk 15 angeordnet, wahrend auf dem hinteren 
Ende das Gegengewicht 16 auf einer nach 
hinten ansteigendeh. Bahn 17 gelagert ist und. 
durch ein fiber die Rolle 18 gefuhrtes Seil 19 50 
mit dem Arm 10 verbuaden ist. Von dem 
Windwerk 15 fuhrt das Lastseil20 liber eine 
Rolle 21 im hinteren Ende des Auslegers zu 
einer Rolle 22 im vorderen. Ende und von hier 
zu dem Gehange 23. Zur Sicherung des Aus- 55 
legers in der Stellung (Fig. 1) ist an den Ar- 
men.io ein Haken 24 (Fig. 2) angeordnet, wel- 
cher uber die Zapfen an der Welle 13 greifen 
kann. Dieser Haken wird in seiner Stellung : 
durch einen Riegel 25 gesichert, der von einem .60 
Winkelhebel 26 beeinfluBt wird, welcher mit 
seihem vorderen Ende 30 mit dem Gehange 23 . 
zusammen arbeitet. Die. oberste Stellung des 
Gehanges wird durch Gabelplatten 27 begrenzt, 
und zur Sicherung des Kranunterteiles beim 6$ 
Transport greift ein an der Welle 7 vorge- 



sehener Arm .28 zwischen zwei auf der Wagen-. 
plattform vorgesehene Knaggcn 29. 

Die Wirkungsweise des Kranes ist folgende : 
Soil der Ausleger aus der Stellung Fig. 2 
5 in die nach Fig. 1 gebracht werden, so wird 
das Lastseil 20 mittels des Windwerkes 13 an- 
gezogen. Da hierbei das Gehange 23 in den 
Gabelplatten 27 liegt, so kann nur der von 
der Rolle 21 bis zum Windwerk reichende 

10 Teil desselben verkurzt werden. Infolgedessen 
schiebt sich der Ausleger nach vorn, uhd die 
Arme 8, 9 und 10 werden ebenfalls nach vorn 
. geschwungen, so lange, bis der Zapfen der Welle 
13 den Haken 24 zuruckgedriickt hat und am 

15 unteren Ende des Schlitzes 14 angelangt ist. 

Der Haken 24 springt alsdann selbsttatig in 
. die Stellung nach Fig. 1. LaBt man nunmehr 
das Lastseil los, so senkt sich das Gehange, 
der . Arm 30 des Winkelhebels.26 fallt gleich- 

30 falls und. schiebt dabei den Riegel 25 gegen 
den Haken 24. Beim Vorschieben des Aus- 
legers ist aber auch das Gegengewicht 16 durch 
den Hebel 10 nach hinten gezogen und der 
Arm 28 zwischen den Knaggen 29 heraiisge- 

as zogen worden. Der Kran ist betriebsfahig. 
Soli der Kran aus der Stellung Fig. 1 in 
die Stellung Fig. 2 gebracht werden, so wird 
zunachst das Gehange 23 bis an seinen 
hochsten Punkt zwischen . die Gabelplatten 27 

30 gezogen. Hierbei wird der Winkelhebel 26 an- 
gehoben und der Riegel 25 gibt den Haken 
24 frei. Wird jetzt der Haken 24 zuriickbe- 
wegt und das Lastseil losgelassen, so wird 
der Schwerpunkt des Auslegers n, der be- 

35 trachtlich vor dem Arm 8 liegt, sich senken 
. und hat dabei das Bestreben, die Welle 13 
und damit das hintere Ende des Auslegers zu 
heben. Da dies aber der Arm 9 nicht ge- 
stattet, so wird sich das von den Armen 8 

40 und 9 und dem hinteren Ende des. Auslegers 
gebildete Trapez nach hinten werschieben. 
Diese Bewegung macht der Ausleger als 



Ganzes und senkt sich dabei in die. Stellung 
Fig. 2. Gleichzeitig wird aber auch der Arm . 
10 mitgenommen, und der Zapfen der Welle 45 
13 gleitet in dem Schlitz 14 nach oben. Wehn 
der Zapfen in der obersten Stellung ange- 
kommen ist, hort jede Bewegung des Aus- 
legers auf. Mit dem Arm 10 ist aber gleich- 
zeitig das Gegengewicht nach der Mltte zu- 50 
riickgegangen, und der Arm 28 der Welle 7 
greift zwischen die Knaggen 29 ; der Kran ist 
jetzt auf das Ladeprofil gebracht urid kann 
ohne Schutzwagen transportiert werden. 

55 

PATENT-ANSPBt)CHS: 

1. Eisenbahnwagendrehkran mit aus- 
ziehbarem Gegengewicht, dadurch gekenn : 
zeichnet, daB der Ausleger desselben auf 60 
Gelenkarmen gelagert ist und die Bewe- . 
gung des Auslegers und des Gegengewich- 
tes in die Arbeits- bzw. Transportstellung 
von emem einzigen Windwerk bewirkt 
wird, das gleichzeitig zum Heben und Sen- 65 
ken der Last dient. 

2. Eisenbahnwagendrehkran nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Stutzung des Auslegers drei Gelenkarme 
(8, 9, 10) vorgesehen sind, wobei zwei Anne 70 
(9 und 10). mit einem Ende an verschie- 
denen Punkten (6 und 7) gelagert sind, mit 
dem anderen Ende an einen Punkt (13) 
des Auslegers angreifen und ein verschieb- 
bares Dreieck bilden, wahrend der dritte 75 
an einen zweiten Punkt (12) des Auslegers 
angrcifende Arm (8) als StGtz- und Lenk- 
arm dient* 

3. Eisenbahnwagendrehkran nach An- 
spruch i und 2, dadurch gekennzeichnet, 80 
daB der eine der das verschiebbarc Dreieck 
bildenden Arme mit einem Langsschlitz 
versehen ist, der die Begrenzung der Aus-. 
legerstellungen bewirkt. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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